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L'area é quella del bordo
meridionale dell'aeroporto,
opposta all’aerostazione e disposta
lungo il perimetro del sedime
aeroportuale. Questa terra di
confine & oggi un'area piuttosto

| indefinita, in cui le due citta (la

struttura urbana di Cinisi e quella
aeroportuale) si fronteggiano
dandosi le spalle. Il recinto
doganale, e una strada che vi
scorre parallela ed adiacente, sono
gli elementi costanti che
strutturano questo luogo. L'ipotesi
si fonda sulla opportunita di
realizzare una diffusione
dell'urbano lungo il ring
aeroportuale e sull'istituzione di
un collegamento trasversale tra
questo e I'aerostazione.

Il progetto affronta il tema
dell'urbanizzazione della striscia
di terra compresa tra le due

infrastrutture mediante
I'introduzione di nuove funzioni
di servizio allo scalo e alla citta.

1 vincoli aeroportuali sulle altezze
degli edifici diventano, tra gli altri,
un interessante materiale di lavoro
per l'architettura del nuovo
borderland aeroportuale.

Villard Palermo
Lo spessore
del confine
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Addizioni funzionali e nuovi accessi all'aeroporto.

l'area di progetto assegnata e la fascia di confine tra la
superficie aeroportuale e il restante territorio del comu-
ne di Cinisi: un confine invalicabile e sempre piti raffor-
zato, che impedisce qualunque scambio tra le due parti,
in atto e per il futuro. Di fatto, per accedere da Cinisi
all'area aeroportuale occorre una lunga circumnaviga-
zione, e colpisce che per tale impedimento anche la
linea ferroviaria, che collega Palermo con Trapani, abbia
dovuto derivare, lungo la costa, una bretella dedicata
allaeroporto. Cid complica in maniera abnorme un col-
legamento essenziale, vale a dire quello tra questo aero-
porto e quello di Trapani Birgi, una opportunita che
occorre invece promuovere, nell'ottica di una operativita
comune e di una integrazione sempre maggiore tra i
due scali vicini. Quanto vale per la ferrovia si ripete, con
problemi minori, anche per l'autostrada, che per rag-
giungere lo scalo ha dovuto derivare anch'essa una pro-
pria bretella, lungo la costa. Alla luce di tutto cio, pos-
siamo affermare che la collocazione della aerostazione
sul lato mare costitui una scelta iniziale certamente poco
felice, confermata tuttavia in seguito con la realizzazione
della nuova aerostazione in corso di completamento. La
problematicita della collocazione & confermata dalla dif-
ficolta di inserire superfici a parcheggio adeguate, in atto
costrette tra la bretella e il nuovo edificio. Di fatto le esi-
genze di parcheggi, sempre piu insufficienti, hanno
costretto a restringimenti e contorsioni anche il tratto
terminale della stessa bretella. Oltre a cig, la sua collo-
cazione rende estremamente complicata qualunque

addizione di funzioni e servizi a complemento di quelli
attuali. Tuttavia, perché I'aeroporto continui a servire
efficacemente per lo sviluppo economico del proprio
territorio, sara essenziale non solo ristrutturarne gli
accessi e i collegamenti ferroviari, ma anche reperire le
aree per nuove funzioni (per la intermodalita dei tra-
sporti di persone e merci; per le funzioni di rimessaggio
e riparazione; per l'ospitalita, oltre che degli equipagg,
anche dei viaggiatori in transito; per la espansione delle
funzioni commerciali). La soluzione piu semplice di
queste necessita risiede nella riconsiderazione delle
aree a monte della superficie aeroportuale attuale,
disposte lungo il suo lato maggiore, e ancora largamen-
te disponibili. La loro collocazione e le opportunita che
esse offrono - insieme con la necessita di ristrutturare in
modo radicale I'accessibilita ferroviaria e la mobilita
interna - hanno portato il gruppo di lavoro da me gui-
dato alla proposta di connettere con un percorso sotto-
pista la bretella ferroviaria con la ferrovia principale che
corre @ monte. Un nodo intermodale, dotato di par-
cheggi ampi e differenziati, & proposto a cavallo di tale
percorso, sul limite della superficie aeroportuale, con
I'affiancamento alla linea ferroviaria di un secondo con-
dotto sottopista, dedicato ai collegamenti e alla mobilita
interna. In linea, lungo il perimetro aeroportuale, la
sequenza delle addizioni prevede un albergo, un centro
commerciale, e i nuovi hangar.

Marcello Panzarella
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tra aeroporto e citta - .
riattivare i collegamenti con il versante occidentale mfras‘rru’r’rurondo i luoghi di mezzo:

LO° SPESSORE DEL CONFINE

\




un tunnell sottopista riconfigura i collegamenti ferroviari
la struttura a livelli permette la separazioni dei flussi di persone e merci




i tapis roulant definiscono un sistema architettonico in mo

~ planimetria generalé di imerventc_)f I'orga
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1 polo tecnologico - hu




ato continuo in dialogo con il tessuto edilizio suburbano.

, contribuisce ad attivare un offerta di servizi e prodotti tra aeroporto e cittd e a promuovere forme di turismo sostenibile

nel centro commercialegli spazi
funzionali, organizzati attorno alla
piozza cortile, sono

concepiti come cellule isolate;
legate all'immagine e agli spazi
della citta storica -I -I

il sistema lineare viene completato
dal complesso degli hangar,

grandi cunei incastrati tra la pista e
I'abitato che mettono in relazione
la montagna e il mare recuperando
la dimensione dilatata degli spazi
dell’area aeroportuale
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planimetria piano terra
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1 depositi e spazi di
manovra

2 tapis roulant

3 rampa pedonale

4 parcheggio

5 area smistamento
merci

6 fermata ferrovia

7 tapis roulant

albergo e centro congressi

sezione longitudinale

1 centro congressi

3 piazza-anfiteatro
4 accesso ai tapis roulant




1 dromos ipogeo

2 parcheggio

3 piazza-corte centrale
1 4 ristorante panoramico

pianta piano terra

pianta delle coperture

abaco delle sezioni

sezioni longitudinali
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